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南鐵動工                                 (2019.7.6~2020.10.16)  

台南市區的火車鐵路平交道，如青年路及東豐路，交通流量大，每臨上下

班時節，造成交通堵塞，也時而有交通事故發生。隨著都市發展，鐵路平交道

總是台南市的的交通瓶頸大問題。鐵路高架或地下化是解決問題的方式。 

 

台南市鐵路地下化經過幾十年(1993~2020=27)的爭議，如今總算要進入尾

聲了，而工程則是在進行中。待工程完工後，都市鬧區的好幾處大大小小鐵路

平交道消失，對於交通之流通有莫大助益，塞車惡夢將不再有。 

 

成大人早年在尚未設立火車後站的年代，坐火車到台南，下車後必須經過

民族路地下道或小東路地下道，才能到達成功大學。鐵路地下化之後，就不再

有鐵路平交道，也沒有民族路地下道及小東路地下道了。這二處早期建設火車

鐵道時就造成的「地下道（地平面以下）」，歷經百年{火車於 1900 年 11 月打狗

(高雄)至台南營運，1901 年 5 月延伸至善化}之後，就要消失走入歷史矣！ 

 

回顧往事，由報紙的報導即可看出這段都市中的鐵路要改變為地下化的工

程，土地上民房的處理就很棘手，政府與百姓的溝通又是何其不易。二十多年

過程中，計劃容易，執行不易啊。 

 
2019.7.5：台南市東區成功大學週邊地圖，成大附近的鐵路平交道在青年路以及東豐路。 
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先來依時間倒退來看演變過程。 

 

抗爭最久、最後拆除的是陳家，家園被迫拆除，要離開長久以來居住的家

園，內心必然難過。但為顧及大局台南市的交通問題以及社區發展，就必然有

些犧牲代價的。政府的溝通協調能力，顯然也是必需加強。 

 

2020.10.14：報載台南市鐵路地下化(鐵路稍為東移並且地下化)的抗爭完全落幕 

 
2020.10.7：報載台南市鐵路地下化沿路住戶房屋拆遷工程將儘速完成   
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回想起來，百感交集。 

 

民 101/西 2012 年 2 月 25 日中華日報刊載「鐵路地下化明年(102/2013)動

工 106/2017 年完工」。沿線居民抗爭事件發生，政治人物的介入，讓事情複雜

難解，幾任台南市長之努力調解皆無功。到如今 109/2020 年 10 月，才算抗爭

落幕，鐵路地下化工程可望 115/2026 年完工。 

 

八年前(101/2012)說「102/2013 年動工，於 106/2017 年完工」。如今則說

「預計 115/2026 年完工」。前後的說詞，差了九年(2026-2017=9)。由於拆遷戶

的抗爭已經完全落幕，現今的說法應該是可以採信的。 

那麼就等到 115/2026 年，來看台南市的鐵路與火車站的新面貌吧！ 

 

工學院起家的成功大學，建築系與土木系培育出來的人才濟濟，鐵路平交

道問題之解決，自有看法。因此，在南鐵地下化的爭論期中，也被台南市政府

以及鐵路局邀請共商大計。 

 

 
2020.7.22：台南市鐵路地下化拆遷住戶剩下最後二家 (七月時的情況) 
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2012.2.25：中華日報刊登台南市鐵道地下化即將動工，預計五年完成。 

 
2013.2.4：報載台南市鐵路地下化的意見論戰   
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2013.2.7：報載台南市區鐵路地下化計畫工程技術論壇於成功大學召開，前排

(右起) 台南市長賴清德、成大校長黃煌煇、南台科大校長戴謙參與。   

 
2013.2.7：報載台南市鐵路地下化的意見論戰 



南鐵動工 

 

6 
 

 

 
2013.3.13：地下化規劃自民 82 年至民 102 年已經過二十年之久 

 
2020.7.22：報載台南市鐵路地下化拆除沿路建築物照片 
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看完新聞報導的台南市鐵路地下化工程之後，來看看已經進行工程的一些

照片。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
2020.10.14：現任台南市長黃偉哲對台南鐵路地下化工程抗爭落幕之發言 

 
2020.7.21：電視新聞報導台南市鐵路地下化工程遭遇抗爭畫面 
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台南市的鐵路地下化，南端起自保安車站往北約半公里處。由那裡就要挖

出地道，火(電)車就由此漸漸進入地下，而到達台南站。 

鐵路地下化計畫範圍：北起大橋站以南 1.5 公里，南至保安站以北 0.53 公

里，將現有鐵路改建為地下，全長 8.23 公里。  

 

 

 

2019.5.8： 鐵路旁邊正進行地下化的作業工程 

 
2019.7.2：  保安火車站 (很小的一個火車站) 

https://zh.wikipedia.org/wiki/%E5%A4%A7%E6%A9%8B%E8%BB%8A%E7%AB%99
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E4%BF%9D%E5%AE%89%E8%BB%8A%E7%AB%99
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2019.6.27： 鐵路旁(靠東邊)進行地下化工程 (椰子樹林是通往糖試所生產路) 

 
2019.7.2： 鐵路旁(靠東邊)進行地下化工程 {牌樓為空軍供應司令部} 
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  2019.7.11：鐵路旁(靠東邊)進行地下化工程拆除房屋 

 
  2019.7.9：鐵路旁(靠東邊)進行地下化工程 
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附上網路資料如下： https://news.pts.org.tw/article/496942 (2020.10.16) 

南鐵東移爭議》台南鐵路地下化工程大事紀（1993-2020) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1995 年 12 月 

台南市政府、臺灣省政府完成《臺南市區鐵路地下化工程

綜合規劃報告》，以原軌地下化為目標。 

 

台南市鐵路貫穿北區與東區鐵路旁商家密集 

1993 年 3 月台南市政府、臺灣省政府進行《臺南市區鐵路立體化（郊區化）可行

性研究報告》，提出三方案：地下化、高架化、郊區化，以及 11 種路線分析。 

 

 

https://news.pts.org.tw/article/496942
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2012 年 8 月 

部分台南市區鐵路地下化計畫拆遷戶及聲援團體成立「反臺南鐵路東移自救

會」，訴求支持原軌地下化，但不東移。 

 

2013 年 11 月 

監察院接受陳情並公布調查報告，認為政府作為無缺失。 

2009 年 9 月 

行政院核定《臺南市區鐵路地下化計畫綜合規劃報告》，總經

費 293.6 億元，確定東移為唯一施作版本；預計須拆除 407

戶民宅、309 棟建物。 

 

2010 年 6 月 

《臺南市區鐵路地下化工程環境影響差異分析報告》審查通

過。 
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2015 年 10 月 

台南市北區、東區與仁德區鐵路地下化計畫拆遷戶成立「反臺南鐵路東移全線

自救聯合會」，取代「反臺南鐵路東移自救會」。 

 

 
2018 年 9 月 19 日 

內政部土地徵收審議小組審議通過「臺南市區鐵路地下化計畫東區及北區徵收

土地案」。 
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2020 年 10 月 13 日 

最後 2 戶拒遷戶——陳致曉和黃春香的家，分別在早上 6

點與早上 7 點 20 分，由鐵道局執行強制拆除作業。 

 

 

13 日清晨 6 點一到，鐵道局宣布開始強拆陳致曉的家，這

面掛有民主堡壘布條也走入歷史。 

 
2020 年 7 月 21 日 

340 戶拆遷戶中，仍有 5 戶拒絕拆遷，其中住戶黃春香簽署點交地上物、

緩拆 2 個月同意書。反臺南鐵路東移全線自救聯合會會長陳致曉堅拒拆

遷，鐵道局與南市府暫停強拆，擇期再執行。 
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鐵路旁待拆除之房屋 (2019.7.25 拍攝)   

 

怪手象徵性的拆了陳家圍牆，抗爭長達 9 年多的南鐵東移案

就此落幕。 

 

眼看老房子躲不過怪手強拆，陳家自行打包搬家，八、九十

歲的陳家兩老在長期關注土地正義的徐世榮教授陪同下，走

出住了大半輩子的老家，向前來聲援的民眾鞠躬致意。 


